


m 30 | 334 | 365 | 455 | 54,5 | 635
feet 99 | 110 | 120 | 149 | 179 | 208
. 10000 | 9000 | 6900| 5500
abel;s 22000|19800 (15180 [ 12100
d |_o|10000 7920 6030| 4780| 3900 |
®e|22000 1742413266 | 10516 | 8580
e = kg
Ibs kg ee = |ps
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o
17600 8000 -
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15400 7000 -~ -
13200 600C '-.]:I-.
N
11000 5000
[ —
8800 4000
6600 3000
4400 2000 b ie: d
455 54,5 63,5m
149 179 208 feet
Ibs kg
44000 20000 ., P
41800 19000 E;f/ —
L~
% =
B on. o R 17,7 | 202 | 27 | 365 | 455 | 54.5 | 63.5
37400 17000 [ C L1 feet 58 | 66 | 89 | 120 | 149 | 179 | 208
35200 16000 %% ] abc e | 20000 11920| 8100| 6000| 4600
33000 15000 $555277259% ©#124000 26224 | 17820 (13200 [ 10120
S e 15000 | 10455| 7020 | 5130| 3880| 3000
30800 14000 A oo 33000 | 23000 | 15444 | 11286 | 8536 | 6600
28600 13000 '
® = kg
26400 12000 N oo = lbs
24200 11000
22000 10000
19800 9000
17600 8000 e
15400 7000 S
P oy
13200 6000 ~ .
N T
11000 5000 S
oy vou
8800 4000 e .-,
6600 3000 B
4400 2000 b C |d
27 45,5 54,5 63,5m
89 149 179 208 feet
réf.: 1-70-AKC 3
Orientation — RCO 00,65 tr/mn - Puissance électrique nécessaire : 150 kVA
Translation — RT 10 & 25 m/mn - Courant triphasé 380 V - 50 périodes _
Chariot —-RCC 3 0->60m/mn - Poids de la grue sans lest : 115 t environ
Drehen - RCO 0 — 0,65 U/min - Kraftbedarf : 150 kVA
Fahren - RT 10 & 25 m/min - Drehstrom 380 V - 50 Hz
Katzfahren — RCC 3 0 - 60 m/min - Konstruktionsgewicht ohne Ballast : ca. 115t
Slewing —RCO 0—->065rpm. - Necessary electric power : 150 kVA
Travelling —RT 33 & 82 ft/min - Mains supply : 380 V - 3 phases - 50 cycles
Jib-Trolley — RCC 3 0 — 200 ft/min - Weight of crane without ballast: 253000 Ibs approx.
; —

» Le poids de la grue indiqué correspond au cas(@) avec fléche et hauteur maxi.
» Das angegebene Gewicht des Kranes bezieht sich auf(}) mit Maximalausleger und bei Maximalhohe.
* The weight of the crane is indicated for () with longest-jib and maxi height under hook.
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@DH=1+9+1 @H=0+ 10 + 1
M’ Fi1e | 113t | 248600 Ibs F2m | 177t | 389400 Ibs
Fim | 107t | 235400 Ibs F3m | 118t | 250600 Ibs
— e En service - In Betrieb - In service B Hors service - Ausser Betrieb - Out of service
— La hauteur “H" est approximative : Chariot en pointe de la fléche la plus longue, crochet dans la position représentée.
— Die Hakenhdhe "H" ist anndhernd : Laufkatze an der Spitze des langsten Auslegers, Haken wie dargestellt.
— The height under hook "H" is approx.: Trolley at longest jib-end, hook as per drawing.
LEVAGE - HEBEN - HOISTING H/sM
Treuil m/mn B i
g feet/min - Ibs 5
ECC 66 -~ Pyléne 1 2
Mot o h Q —>'54 10000 0 — 177 22000 Mast m feet m feet
oteur : 5_Oc 14+0+1 125 41 11 36
1500 t/min > ., 140 4000 0 -—> 459 8800 1T+1+1 18,5 60 171 56
+2+1 24 1
gétg"eﬁrg e P 0 >108 2000 0-»35 1100 — - oot -
=SO® 0,080 2000 0->918 1100 14441 36,5 119 35,1 115
Motor 150 PS S 3 425 139 41,1 134
1500 U/min \/ SN 0,27 20000 0->88 44000 14641 485 159 47,1 154
Hoist Winch 1+7+1 54,5 178 53,1 174
ECC 66 A 0.>70 8000 0->229 17600 oy 605 15p 591 s
M|y 54 4000 0 -—> 177 2200 1 ST 66,5 218 65,1 213
 — Motor 150 hp st 1410 + 1 72,5 237 71,1 233
1500 r.p.m. A& 0140 4000 0459 2200 e 78,5 257 77,1 252
P o Petite vitesse - Kleine Geschwindigkeit - Low Speed S Ancrage
a2 Grande vitesse - Grosse Geschwindigkeit - High Speed H/sM=H/pm _ i Verankerung
o Anchorage

s OSurvilesse descente - Senkiilbergeschwindigkeit - Super Speed Lowering



CHARPENTE
o Entigrement assembige et soudée sur gabants d'ofl standardisation ot
interchangeabilité.

MONTAGE
@ Helgvage simultané par treuil de levage de l'ensemble de base, de
{'enzemble (slescopigue, de la cabine et de la confre-fléche.
» Montage de la fleche par moufiage.
» Facilité d'assemblage par axes et boulons de traction,
» Mise an place, par 'utilisation d'un paionnpier, des élémants en U et des
panneaux de fermeture constituant les &éments de méature.
& Tolescopage par verin hydrauligue ceniral & clapet anti-retour incorporg.
#» Cabine coulissante évitant le démontage du nez de cabine, en cours de
surélévation.
» Groupe hydrauligue indépendant.
MECANISMES
o En bain d'huile.
LEVAGE TREUIL EC C - une nouveauté POTAIN.
« Positionne a I'extrémité de la contre-fleche.
» Permet une VARIATION CONTINUE de ia vitesss.
e un rendement accru par possibilité de descente en super G.V.
e une pose lrés douce au millimétre prés.
® Sécurité par un frein a disques 4 dafreinage hydrauligue utilisé seulement
aprés 'arrél de la charge.
TRANSLATION par boggies montés sur couranne 4 galels alternés.
» \oie courbe grace & deuk boggies a chariot coulissant,
o Doubles ireins : un frein d'arrét progressif, un frein de blocage.
» Griffes d'ancrage et fin d& course fransiation de sarie.

STFIUCTUFIE
‘» The jig-wslded dnd &as@mbbsd—eh&e!—sac‘hans of the struclure anslre
| complets interchangeability.
ERECTION f
| » Simultaneous ralsmg by thig hoist wmch of lha basic mast, the Leiescnplc
cage, 'the cab and the counter-it. |
# Raising of the jib by tope; reeving.
o Fast and easy assembly by pins and iensron bolts.
# Raising and positioning, by means of/ /8 spa"lal lifting ' device of three
pangls assembled at ground level fo a U shaped profile and/of the forth
‘pansl which completes the mast section.|/
| » Telescoping by means of the hydraulic jack, foca!ed in the inside of the.
(mast, Awith built-in' non-relurm valvs, |
. Slsdlng cab. | No d*smamfing of ihe ceb's front part during ta[escopmg
. 1ndependent hydmurn: unit
i MECHAN?CAL MOTIONS
» All the mechanisms are runnmg in/ il bath §
HOiSﬂNCi HD?ST WINCH ECC = & new POTAIN mechamsrn
e Located at the end of the counterdjib. it allows !
. STEPLESS VARIATION OF SPEEDS
» Datier nut;aut due o ‘the possibility’ of Il:rwermg |n supef speed
'# complete accuracy in placing loads.

| '» Safety ensured b‘;‘ a diso: brake wh]ch s hydréullcaliy raieasedand used |

|/l only ance the load s stnpped ]
| TRAVELLING with ‘nogies maunted on altqmzm; lhﬂjsl rorlsr be&(inga
. _Cuwsd track with twa s]rdmg bogues
a Double brake ;| one for progressive stoppmg. ane Io: parkmg,
» Rail clamps and teavel fimit switch. ||

Modiflcanons réservées - Anderungen vorbehalten - Subject to modification

:"us Static tm!h fixing angles.

OHiENTATiON RCO ;

» Réaglizes par deux migto- réducteurs attaguant la denture :nleneure d'une
couronne d'oriantation.

» Démarrage et rajenhssement'-pmgr‘essiis_

» Variation de vitesse continua,

® Systéme de maintien de la fléche au vent

DISTRIBUTION RCC e
& Variation continue de vitesse, :

« Demarrage et ralentissemant progressifs.

» Rallrapage automsatique du ballant.

e Changement de moufiage uitra-rapide, au sol, par simple broche {systéme

toujours en placel.

ARMOIRE ELECTRIQUE

e Composés de  biocs électroniguss fonctionnels * contrdlés par voyant
lumineux permettant ia détection instantanés d’unfonctisnnement défectusux.
o Interchangeabilité facile par blocs déconnsctables.

CONDUITE DE LA GRUE
» Combinateur permetiant la commands indépendante ou simultanée de
tous les mouvements.

SECURITE
« Conforme aux normes NF E 52 081 et £ 52082 et internationales.

VARIANTES D'UTILISATION

» En transiation sur rails.

e A posie fixe sur chassis sans translation.
® A posle fixe sur pieds de scellement.

SLEWING RCO

« By two compact motors dmrmg the' :nternal taath of a sle\mng ring.
® Progressive accelsration and decelerauon

® Slepless varigfion of speeds.

[ w The jib can be heId alaad)z in the wmd

TROLLEY RCC A / e ——"
= Siepless varatio 'speeds' T [ i if il

e Progressive 2 ation| and decele tior,

® Anti-load swing devics.

e Mery rapid change | of haist rope reeving (hm ar lour \‘aHs} at gruund

level oy pln—connecnon

ELECTRICAL EQ ! ENT |

o/ Comprising "functional iecﬂomc bfonhs" wrth fmiufe warmng hghts to
simplity fault findin
» Interchangeabi Ilty

d' oy piug in sofid slate modulm

| DHIVING THE CHRNE
L ﬂtmller altuw:ng simultanﬂous onerauon of all lhe mations

» By 2 maste
of lhs crane.

SAFETY DEVICES

. Gomp!ymg wﬁh ail safaty Fequiramsnts and mterrsatlonal s’car‘dards

! _\ﬁ\R}OUS WQRKINB ‘PE)GSIBI'LiT!E’S GF THE. CRANE
‘» Rail 'Irave‘lh‘reg

hout | travemng squnpmeni




